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Voici le numéro 10 de « MEDITERRANEE ».
Noug ne paraitrons pas en aotit et septembre. Mais
avec de nouvelles rubriques, de nouvelles idées,
un noaveau roman, nous serons fidéles au rendez-
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par Jacques SCHLUMBERGER

(Suite et fin)

TYPES DE GOUVIERNAILS

Divers types de gouvernals sont utilisés sur les navi-
res. dont les principaux sont

19 Le gouvernail narmal, dont la surface active est
située en totalité & I'smriére de 'axe d'art'culation (figure
8).

2) Le gouvernail compensé, figure 9 et figure 20,
dont le safran comporte 2 surfaces actives : l'une sur
I'arriére de I'axe d'articulation, l'autre, de dimensions
réduites, le plan compensateur s'tué sur l'avant de cet
axe et ayant pour effet de compenser partcllement I'ef-
fort d'orientation. Le rapport de compensation est d'en-
viron 20 & 25 % de la surface totale du safran.

3% Le gouvernail & aileron - Fgure 10
dont la surface active se prolonge en-dessous du féme-
lot inférieur et avec un plan compensateur ou aileron
prolongeant le plan mince de la charpente arriére (n® 6,
page 25)

Ce type de gouvernail est installé sur les navires &
2 hélices.

49 Le gouvernail suspendu, figure 2|
sans fémelots, n: aigu'llots. le safran est fixé en porte-
a-faux sur la méche qui supporte tous les efforts.

[T e

——
|
|

~

Clavetage.

Fig 21. Govvernail suspendu& Lompensé

La liaison de la méche avec le safran est assurée
par un emmanchement con‘que et un fort clavetage.

5% Le gouvernail actif (type Pleuger), figure 2.
qui est la combinaison d'un gouvernail normal avee un
moteur électrique horizontal, immergé, fixé dans un loge-

Fig 22. Govvernail ackF. lype Prevcen.

ment profilé pratiqué dans le safran et actionnant une
hélice avec commande de la passerelle.

La pu'ssance nécessaire — 30 C.V. & 400 C.V. est
déterm'née par les caractéristiques du navire.

Cette d'sposition permet de produire un effort de
giration accru, sous |'effet du gouvernail dont la réaction
immédiate permet des manceuvres rapides sur des espa-
ces restreints.

En route, fonctionnant en tandem avec la machine
principale. ce systéme assure un gain de vitesse appré-
ciable et méme peut assurer la propulsion du navire en
cas de défa'llance de I'appareil propulsif principal.

6%) Le gouvernail & bulbe Costa - figure 23
Ce dispositif est constitué par un bulbe horizontal conve-
nablement profilé, ajustés sur le safran du gouvernail et
aligné avec le moyeu de I'hélice,

Remplissant la zone de tourbillons de 1'hélice, il
permet & celle-ci de fonctionner dans de 1'eau compacte,
augmentant ainsi la poussée de I'hélice et, de ce fait.
augmentant aussi I'efficac’té du gouverna'l.

Llutilisation de ce type de gouvernail sur un navire




CONSTRUCTIONS NAVALES

de 9.000 T, de port en lourd a permis d'augmenter sa
vitesse de 1l m, 54 12 n,

1
|
I
L
!
|

Fig: 25. Goomensit é Butbe Cosra”

VIil. — LES SUPERSTRUCTURES

La coque métallique, dont nous avons analysé la
structure dans les d\upiue; précédents est essenticlle-
ment le flotteur dont la caréne const'tue les ceuvres vives
du navire et dont toutes les parties sont normalement
susceptibles d'étre immergées.

Le pont principal. continu sur toute la longuecur du
navire, limite ce flotteur & la partie supérieure.

~— Au-dessous du pont principal le navire peut com-
porter un pont. le 2* pont ; l'espace entre czs 2 ponts
constituant les entreponts et, en dessous, les cales.

Au-dessus du pont principal le navire comporte
généralement plusicurs ponts régnant ou non sur toute sa
longueur, mais intéressant généralement toute sa lar-
geur.

Le bordé de murail'es et un cloisonnement relient
ces divers ponts et I'ensemble constitue les superstructu-
res dont le bordé extérieur est dénommé ceuvres mortes
par opposition aux ceutres vives de la caréne, sttuées
sous flottaison.

La charpente des superstructures est incorporée a
la charpente rés'stante de la caréne. Au-dessus du pont
principal le pont continue le plus élevé est le pont supé-
rieur.

La superstructure de I'extréme avant s'appelle gail-
lard ou teugue.

La superstructure de 1'extréme arriére s'appelle Ja
dunette.

La superstructure placée dans la partie milieu dn
navre et comporum généralement plusieurs ponts est

le chétear

Les superstructures qui ne s'étendent pas d'un bord
2 'autre du navire constituent les roofs

Lorsque Ia muraille se prolonge au-dessus d'un pont
découvert pour former garde-corps, ce prolongement
s'appelle pavois.

Llextrémité avant de la teugue est protégée par un
pavo's particuliérement renforcé pour résister aux pa-
quets de mer. C'est la Fargue.

No\u avons exposé précédemment que le navire est
parable & une poutre creuse longitudinale qui doit
reslule' A des eﬂons extérieurs et intéreurs. Par suite
le la prépondérance des matériaux de la charpente dans
les fonds nécemlee par le double-fond, ces effan- se
traduisent par des compressions ou des tensions
tantes dans les hauts du navire pouvant entrainer la de
formation des superstructures lorsque celles-ci sont im-
portantes.

On y remédie en divisant ces superstructures en élé-
ments indépendants suff'samment résistants par eux-
mémes et reliés par des joints 4 expansion ou joints
#glissants convenablement protégés pour leur assurer une
étanchéité convenable.

Ces joints sont comparables & un large trait de sc’e
vertical et transversal dans la hauteur de certaines super-
structures des bauts permettant aux trongons de super-
structures de se rapprocher ou s'écarter légérement l'un
de l'autre évitant ainsi la déformation des parois et des
ponts.

La charpente des superstructures est constituée sui-
vant les mémes principes que la charpente des ceuvres-
v'ves du navire.

Des membrures verticales supportant les murailles
et les cloisons sont reli¢es transversalement par des bar-
rots supportant les ponts, des hi'ores longitudinales
relient ces barrots dans les superstructures importantes.

Les échant’llons de ces éléments de charpente sont
fixés par les riglements.

Afin dalléger Jes hauts du navire, les superstructu-
res peuvent étre constru'tes en métal léger.

Ces métaux légers présentaient au debul de leur
utilisation des difficultés de mise en ceuvre, mais les
progrés réalisés tant pour la qualité de ces métaux, leur
résistance & la corrosion par 'air marin et une plus

(Suite page 26)




LE BARROTAGE
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Le

Nous avons lancé le 29 juillet le cargo transport de
minerai « Pengall », destné i la Compagnie Nantaise
des Chargeurs de 'Ouest.

Ce cargo est du méme type que le « Jean Schnei
der », livré récemment par les Ateliers et Chantiers de
France & Dunkergue, & 'Union Incustrielle et Maritime

Le navire est dest'né au transport des produits pon
déreux (minerai, charbon, etc.-)

“e cargo est construit sous la double surveillance du
Bureau Véritas et de I'Amér'can Bureau of Shipping.

Ses maaerianm pn'ncinzles sont les suivantes :

1

— Longueur hor: 50 m.
ey ke pevpendlculnueu

Véritas .. e 16 m
— Largeur au fort . 20,70 m
— Creux sur qulle au Pont Principal 13,25 m.
— Port en lourd 17500 T.
— Tirant d'eau moyen en charze 8,84 m-
— Volume grain des cales ... 21.200 m3.
— Puissance nomale du moteur de

propulsion .. P 8.750 C.V.
— Vitesse aux essas en charge. . .. 146 n.

L'Etat-Major comprend 9 officiers, encadrant un

équipage de 24 hommes (plus 4 pilctins et 3 éléves).

I. — STRUCTURE ET DISPOSITION DE LA COQUE
La coque est construite dans le systéme longitudi-

nal, sauf les extrémités et les roofs qui sont construits
dans le systime transversal

8

Lancement du *°

Le bordé extérieur est enticrement soudé saul les
cans supéricurs et inférieurs de la tole du bouchan. le
can extérieur de la premitre tole de fond, ct le raccor
dement du bordé avec le carreau arrondi.

Le pont principal est entiérement soudé

Le navire est & un pont et comporte un gallard &
I'avant, un chiteau milieu et une dunette i l'arriére.

Le navire est div'sé en || compart'ments étanches :

Peak avant, puits aux chaines,
— Cale & charbon, chambre des pompes, deep-
tank,

— Cales | & 7 avec ballasts latéraux,

— Compartiment des machines,

— Peak arriére et local de 'appareil & gouverner.

Dans I tranche da compaytiment deo machines, Ie
double-fond est réservé au cor e, huile de graissa-
ge et cau de réfrigération.

Dans la région des cales, le double-fond est réservé
& I'eau salée pour le lestage du navire

Il y a 2 soutes & eau de lavage et eau indust
desia I compartiment des machines, de plus, des ¢
$enn poiabla:ct ) sair da lovaga sunk danorkod:dese 1a
Tocal de I'appareil & gouverner.

La cale & charbon est desservie par 2 mits de charge
de 5 tonnes,

'e"e

Les panneaux de la cale & charbon, et des cales | &

7 sont des panncaux articulés type Mege & manceuvre
hydraulique.




1l. — APPAREIL PROPULSIF

L'appareil propulsif, construit par la Soci
Forges et Ateliers du Creusot. est constitué par un mo-
teur Diesel « Burmeister et Wa'n » 774 VTBF 160, direc-
tement réversible & 2 temps, simple effet, suralimenté,
équipé pour fonctionnement au combustible lourd et dé-
veloppant une puissance normale de 8.750 C.V. a 115
taurs/minute.

Ce moteur attaque directement I'hélice monobloc en
mangal. & 4 pales et de m. de diamatre qui donnera
au navire une vitesse de 14,6 n. en charge. Cette hélice
a été fondue an Havre dans les Atel'ers Mazeline des
FCM

1ll. — ELECTRICITE

L alimentation en courant lectrique, aiternatif 380

volte pour la force motrice, alternatif 220 volts pour la

cuisine, altesnatif 110 volts pour I'éclairage, est assurée

par 3 groupes électrogénes Diesel type Ruston de 287
kw. et un groupe de mouillage Diesel de 40 kw.

IV. — AUXILIAIRES

Tous les auxliaires de coque, guindeau, treu’ls de
fouage. treuils d'amarrage & tension constante, etc... sont
électriques,

ENGALL ”

L'appare’l 3 gouvemer est & manceuvre hydro-élec-
trique & 4 presses et 2 groupes moto-pompes.
1! peut étre manceuvré de la timoneric par télémo-
teur, du local de l'appareil & gouverner au moyen d"
et du pont i

au
moyen d'un man pulateur standard embrayable au mani-
pulateur mécanique placé sur I'appareil.

La dréme de sauvetage du navire comprend 2 em-
barcations de 8 m. en acier zingué ; & tribord, une
embarcation & avirons, capacité 56 personnes, et & b-
bord une embarcation & propulseur capacité 52 person-

Comme embarcations de servitude, il y a un youyou
en bois de 5 m. équipé d'un moteur hors-bord, et une
plate & pe’nture insubmersible de 2.6 m. en matiére plas-
tique

V. — VENTILATION

La ventilation des cales, magasins, local des pom-
pes est naturelle au moyen de pavillons d'air frais et
d'extracteurs d'air vicié.

Les autres locaux sont ventilés mécaniquement au
moyen de ventilateurs centrifuges,

L'ensemble des emménagements est ventilé et chauf.
[é par air pulsé avec appare’ls individuels de diffusion
dans les cabines, assurant une ambiance confortable.

Ce mineralier est étudié pour recevoir éventuelle-
ment une station de lavage et de filtrage de l'air afin
d'assurer une distribution d'air &puré dans le comparti-

ment machnes pendant les opérations de chargement
ou de déchargement du minerai dans les ports. opéra-
tions qui dégagent une poussi¢re intense.

VI. — INSTALLATION FRIGORIFIQUE

Les chambres froides & provis'ons, pour le service
du bord situées sur pont principal, dans le roof dunette,
comprennent

— | chambre & légumes & + 2 C.

— | chambre 2 viande & —10" C.

— | chambre & poissons & —I10° C.

— | sas.

Leur volume total est de 51 m3 plus 9,5 m3 pour le

.

La production du fro'd est assurée par 2 groupes
frigorifiques au fréon |2, & détente directe, d'une puis
sance de 5.500 frigories/heure chacun, et & fonctionne
ment entierement automatique.

VII. — EMMENAGEMENTS

A l'extréme avant, dans le gail'ard sont disposés les
magasins et l'appareillage du guindeau.
emménagements sont répart’s dans le chateau
miliey et la dunette.
ans le chiteau milieu se trouvent :

— sur la passerelle :upéneuu timonerie, chambre
des cartes et le local T.S.

— sur la passerelle m{eneure : les appartements du
Commandant.

— aur le pont chéteau : la cabine de I of[mer radio.
le local du gyro-compas et une cabine d'élév

— sur le pont principal : la centrale de vunl:’lugion et
la centrale de manceuvre hydraulique des panneaux, le
local & CO2 et le local des tableaux électriques.

Dans la dunette se trouvent :

— sur le pont embarcations : la centrale de ventila-
tion,

— sur le pont promenade : les cabines des officiers
de pont et des officiers mécanicicns, leur salle & manger
leur carré-fumoir, 2 cabines d'éléves, 2 cabines de réser-
ve et I'hdpital.

— sur le pont duneite ; les appartements du Chef
mécanicien, et du second capitaine, les bureaux ine

pont, le carré machine, le caé pont et civils, le carré
des Mm‘lrea et Pilotins, la salle de récréation de I'équi-
page, ne, les cabines du cuisinier, maitre d’hétel
et des px|ol|m et centrale de ventilation.

— sur le pont principal : les cabines de I'équipage,
les chambres froides, la cambuse, la buanderie, la linge-
rie, I'atelier de la machine et différents magasins,

— sur la plate-) lorme arriére : le local de 'appareil
a gouverner et le local des machines frigorifiques.

Deux passages longitudinaux placés entre les ballasts
latéraux et les écoutilles, permettent la_communication
par tous les temps entre le chiteau arridre, le chiteau
mil'eu et le gaillard d"avant.

La mise en service de ce navire qui a pour port d'at-
tache Nantes, est prévue pour la fin octobre 1959.

9




NAISSANCES
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Tine, née lo 20-6:50, de Belll Louis,
Soudure.
Nico.e. née I 24.6.50, de Arbout Julien,
Charpentage. ct Arbout Denise, STA
Daniclle, née le 14.6-59. de Teverini Ro-
Chand s -Culvre.

Méditerranée » fait des voux de
joveuse et 1o vour les nouveaux
arrivants,

MHARIHGES

Cavagne Henri, Chur-
pentage, avee Mlic Mary
Pautine.

Cal'och  Jacques, To-
lerie. avec’ Mile Carre

Lucienne.
7 “Lubonts Marius, Ou-
g <f- uliage, avec Mile, Mat-

3 teucs! Lou:se
Mle Borme Josette, Bureau Tvovaux,
avec M, Olivi Jean.

LE CARNET [L

Mourgues Jean-Maric, Charpentage, avec
sille’ Gamalero Albine.
‘Théophi ¢ Marc, Barrotage, avec Mile

Baron Raymend, Scrruretle, avee Mo
Charpentage, avec Mile

Murenco René. Soudure, avee Mile Lo-
pez_Ampare.

Agostinl Jean-Pierre, Montage Machines,
ave Mile Caie dennme, e

mcher ‘Antoinc, Entretien Mécanique,

uveo Mile Massiani,

Graasiano Louls, Moulsséques, avee Mite
Peaita Siiviane.

Biilardu_Francols. Menuiserte, avec Mile
Mazoye: Colette.

Thotman Francois, Electricité Bord, avee
Milc Costazia_Anna,

Detmn Jacques, Bureau ('Etudes, avec
Mic Planas Solange.

« Mediterranée o leur présonta ses vmux
ot ses. félicitations.

DEPARTS AU
SERVICE MILITAIRE

Estienne Michel, Bureau d'Etu-

Ty
/”? Sauvan Marevl, Erectricité Bord
&S Colombani Josoph, Serrurerie.

Boit o, Birean acs Fro-
sribts.

Noveill Eugéne, Sale & Tracer.
Pontarell) Roger. Chaiid.-s-Cuk

Le Guen Francols, Chaud.s-Cuivre.
Gabelia Marcel, Moutsséqurs.
Floschi Plerve, ‘Tolerle.

Ravane:io Serge, Soudure.
Baston Mare. Electricité Bord.
Zolla Yves, Menuiseris.

es

Mason! Albert, Buresu d'Etudes.
Lohmuler Eugéne, Montwe Chars,

Aveg tous rios veeux pour un

on temas
saus Iuniforme,

RETOURS DU
SERVICE MILITHIRE

Sreglia André, Montage
des Machines,
Barrotage.
: . Chatd -
=
£y e At Buresa
Bt
Gt g Bine® Gavrier, Entreien
caniaue.

Miabeay Jean, Barrotage.
©Dadone Lucien, Usinage Chars.
e

Gabricl Serge, ‘Entrotien Electrique,
Commax Andre, Tolerie.
Cu are.

Lepo
Liingutio Jean, Tolerie.
Rieand Alguste, Toterie.

NOS DECES

Magnaud Louss, Retralté, décedé, lo 26~
559,

Teissie AJphonse, Retraité, déotdé le
3850,
Guist
aéle 9650,

GBUSCRICT Jules, Soudeur, décede le 23-6-
5

« Méditerranée
ces aux familtes

résente sas condoléan-
ouvées.

Résultats du G. A.P. 1959

Les apprentis dopt les moms sulvent ont
obtenu le Certificat ¢'Aptitude Profession-
neite.

CHAUDRONNERIE SUR CUIVRE
Cabins Louts,
Garamboss Alexandre,
Gy Louis.
Trofan! Charles

TRACAGE GOQUES

Berthe Claude
Blanc Georges (Mention tces bien).

Euca )
Gugliemi Gllbers (Mention bien).
Habaos Christian,

i0

Orenga Henti,
Santarellt J.-Brerre.
MENUISERIE
Porugint Claude.
AJUSTAGE
Agostni_Simon.
Givel Pierre.
Gory Georges (Mention bien)
Houx Roger.
TOURNACE
Adels-Vinal Henrt.
Audibert J-Fierze,
Aribary Michel (Mcation bien)
Fautsch Claude.
imocs Plorre,

Suzanne Alaln.
SERRURERI|
Ballestea Lucien.
an Emile.

Riou 3
Sabatier Daniel.
Tosello Marcel.

ELECTRICITE-BORD

Gard. Jewn-Claude.
Dauchart Jean-Louis.

Gutty Roger (Mention blem).
Gonrales Gilbers.

Nazzarl J-Pierro’ (Mention bien).
Sampler] Jean.

Sariat Roger (Mention blen),
Taxil Jucques (Mention bien),
Tozzl Plerre (Mention bien).
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AN

e P

-

la remise des Médailles d’Honmeur du Travail

mie elis le fait, chaque annee, notre

& nonorer sca vieux ot

d'un grend

spéritly dhonmeur qul s suvi s remise des

Bty neur du trava

Cotte cérémonie empreinte de tu plux
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fea Tooix du Clrkee decoris o m
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gt s representanta 4 Comité d'Entrepri-
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i qu-u Aprmxvalt h T

'n e ces chantiera i 11
Tappelalent. tant de souvenits.

Fuis ce fut la remise des madailics
onstens G aveit tolontr
i ot wilmable o pvur chincn et tent mi.
me & donner laccol uclque
aul wmient merte eeite mdaal
allegresse ‘Reneralo que g
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Taut f6 monde put inquer SO e souhai:
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MEDAILLES D'ARGENT
25 ANS DE PRESENCE

Mnie Cayol M-Louise, Employbc sux
25 ‘ans.
e, Employee aux
‘ans.

MM
Amsud Casimir. Rivour, Rivetago, 28

ans.
Bacct Jules, Charpentier, Charpentase,

ans.
‘Bodrero Josenh. Serrurler. Serrurerie, 25
ans.

acques,  Dessinatewr, Bureaw

Agent de Répartition.
lu-p-ﬂ-lllun Sicaniue, 35 ans.
Colombe

“aude.  Contidleur soudeur,

Sac
connage,

‘Dutuc Marcel, Chaud -s-Culvre, Entretien
et divers, 25 ans.

aux

Duruntie Paul. Agent de Fabrication.
Faprication dscahiquc, 25 ans.
Garde vestiatro, outil-

1age,

Forestierl Blawse, Chet dbquipo, Mecani-
que, 2§ a

Fourn et Léon, Soudeur, Soudure, 25 ans

rics. Dessinateus

"Gitaral Désire, Agent. do repartition, -
pagtition atallcr, mécaniaue, 38 ans.
Xandre

uetruce: de
Foat, Mécant

ulcton Photogmaphe,  Bureau
dEtudes, 25 ans.

Halaand Pancol, Contremaitre, Rivetage

Hourtane ¢ Joer, Traceur de pidces m
Mscuniqie. 16 ans
s, ‘Condueteur de ponc

ohat

3% ans.
Lagana_Frangols, Montour talier,
25 ana.
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guort “Alphonse. Chef dréquipe, Eat
mm aue, 28

ronsini Joseph, Menuister, Meniscric,
Lun;-m Eterro, Chanfreineur, Soudure

- Bthelems, Monteur taller.

Chaud.-s.Cuivre, 25
polulnel Emile. Soudeur & TArc. soudnre.

Manauyre, Mouve-
23 ans
Contremsitre, Montage
Mafino Virgile, Contremattre, Sovduie

Maifatto _ Charics.

Matteuei Aexandre. Charpentios, Char-

munier Gibriet, Chaud.cs-Cutvre, asd
aclian Karabetn,” Riboteur.

Serruricr, Serrurerie. 28 a.
Gardlen, 14 ans.
P-mxn Pau).’ Chaud -scuivre, 25
Pl Marius, Forgoron assit serruburi
mmm:s Gubriel, Onaud sCulvre. 25 2
enard Paul, Gardien,
Tandoer. ccn(nmnme. Entre-
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tien Bleetric
ol

1 Tous. Frappetr, Entreten o1 a:

R(chn\me Pietre, chef d'Equipe, Moutsss-
O ubaud Eetenne, Chalumiste, Soudue.

Buginl Afred Chet d'Equipe. Entietien

Eectriqu 5.
Sihatier Bugsne, Serrurter, Scrrureric
2

‘Simon Robert, Gardien. gardien., 22 ans

Soriant o Donlnte ‘Ajusteur, Montage Ma-
"Toche. Ciairin, Contremaitre, Charpenta-
&2, 22 ans.

F.C. M.

“Tramonl Pierre, Ajusteur,

ehines, 28

Yalliurt Jacaucs, Adtetews. Out lage, 26«
allet Jean, Rotraité, 25 at

Montage Ma-

MEDAILLE DE VERMEIL
35 ANS DE PRESENGE
Mites
Farloll Panny, Chef au Secrétariag, 35 a
Steffen_ Marie. Empl. principale Centrat
dacty’o, 35 ans.

Rouséet Marcelle, Dactylo, 25 an.

M
Rodidro Pierve, Ingénteur, Direetion, 19 5
bona ¥mile, traceur-tol., T

Beudn Antoiné, Perceur, Soudure, 24
Germain, Contremaitre, Mouiese-
o 41
Bertone, Alexandre, Contremaiire, Coai-
pentage,
Brrmm‘ Michd Retraitd, 42 ans.
. ceur Tolter, Talesic,
a0

Decome Eeori, Chef d'Equipe. Entretien
Bectrique, 35 wis
Francols, Ohel Equipe. Blic-

Me-

ricids hor
Giovanetti, Marus,
cuniquo, 35 ans

Chof a'Equipe
ox  Alphonse, Chet  d'Atelier,

Barrotage, 24 ans.

Luperi Antolne, Rewalté, Barotage, 42

uns.

Monutton Alexandre, Retralté, 15 ans
Buttato Atel, Retmaith, 4
“Agent, de Pubrication, Fabrica-
[ mrmm\-e 35 ans.
Stauffer Hermat, Empl. aux écrit. Mags-
i Stral
Turlére M:nms. "Cnet aBaoipe, Appren-
vemge.
Verge Marcet, Contremaitrc, Electricité
bord, 868 ans.

MEDAILLE D'OR
45 ANS DE PRESENGE

M :
Espingsa, Praucos, Contremaitre. Méca
sugue,

G\:znlu Salhert, Traceurtoiier, To:erie,

L 3.s“. Marius, Traceur-tdlier, Salle & tra-
ossa Jean, Retraite, 46
Maoric: Victor. Traccur- toller, Bectricité
bord, 46 a
Nounart Francol, Reaith, 45 ans
Nuvolone Augustin, Retrs!
Eatrouiess Pomand, Rewatie, 45 an.




Nous sommes tous en vacances, ou bien prés d'y
&tre. Finis les soucis, les mu'tiples contraintes journalié-
res, les horaires stricts et I'éternel recommencement
quotiden, On enferme ses humeurs moroses dans le pla-
card avec les vétements d'hiver et I'antimite. et on se
prépare 3 la joie des vacances,  la fantaisie perm’se, aux
écarts de régime et aux prouesses sportives.

Ces vacances bien méritées, vous en parlez depus
vous les avez réparées, ma's

avez-vous pensé a tout ?

Quand vous serez partic avec les enfants, votze mr,
1, restera encore quelque temps & trevailler avant de
vous rejoindre. Cette période de solitude forcée, fa'tes
en sorte qu'elle ne soit pas pour lui une époque de péni.
tence, oil il se retrouvera, seul. mélancolique et étranger
dans une maison trop bien rangée

I vous faut, avant de partir, organiser sa vie de céli-
bataire. Vous qui conna’ssez micux que personne ses
petites manies et ses défauts, tout autant que ses qualités
Jd'homme d'intérienr, prévoyez pour lui, facilitez i les
chmcs évitez-lui les recherches fasudxeuses, les su:exs

‘énervement et les swrprises désagréables dues & son
ignorance de certa'ns problémes domestiques.

Songez que les pitces qu'il habitera ne doivent pas
étre transformées en garde-meubles et que. 'l a envie
Qinviter des amis, il puisse les recevoir confortablement
et agréablement. Résolvez & I'avance les problémes tou-

nt au ménage et au blanchissage, groupez dans un
placard toutes les provisions dont il aura beso'n pour ses
petits déjeuners et ses diners 4 la maison.

Et n’hésitez pas — soyez sére qu'il ne s'en formali-
sera pas, bien au contraire — & lui la'sser des instructions
détaillées ot précises qu'l trouvera sur une I'ste, bien en
vue. Ne T'accablez pas, toutefois, de recommandations
il transformeraient en femme de ménage. Il vous en
saura gré !

Si vous Stes partic 'esprit en paix en ce qui concer-
ne votre mari, vous &tre peut-dire encore un peu sou:
cieuse, quant & vous, car certaines imprudences de va-
cances vous ont appris & vous méFer du soleil, de la cha-
leur, du laisser-aller alimentaire,

Nourrisez-vous un peu au gré de votre appétit, mais
évitez les trop grandes négligences de régime s vous
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devez surveiller voire alimentation. On mange moins en
@ 1 faut manger micus ot manger des aliments Guf,
de faible volume et de digestion facile, conservent cepes
Gant & Torganisme toute 1a vitalté dont il a besoin. Ce
sont les produits sucrés qui répondent le mienx & ces
caractéristiques, Le sucre s assimile en un quart d'heure

+ 1 est Paliment idéal du musc'e et de I'effort musculai-
re.

Essayez de conformer votre alimentation 3 votre
nouveau mode de vie. Commencez la journée par un

petit déjeuner appétissant od pain, beurre et confiture se
verront associer des fruits, des yaouris ou bien encore.
merveille pour la santé, une pomme coupée en fine tran-
ches et saupoudrée de sucre. Une ou deus heures plus
tard, vous pourrez prendre un jus de fruits avec quelques
biscuits pour pouvoir vous contenter & midi d'un déjeu-
mer léger.

Pitié pour votre foje I Vos vacances doivent e
uss les icanes. Désinoxiquex-vous, banrissez les apé-
ritifs, les fritures, les graisses ot

avec un entremets froid ou une salade de fruits suffit.
Par contre, gofitez bien & quatre heures, faites un diner
substantiel mais léger et couchez-vous tét.

Fautl craindre lc soleil 2 Clest la question qui re-
vient chaque été car, depuis les simples petits désagré-
ments jusqu’aux accidents véritables, beaucoup de maux




BETE )r VACANCES

sont imputables au soleil. Ou plus exactement, aux im
prudences que l'on commet durant les premiers jours
exposition au soleil.

Le coup de scleil n'est pas autre chose qu'une bri
lure et il n’est grave que «'il atteint une surface trés éten-
due du corps. On n'est  l'abri du coup de soleil qu'a
partir du 15° jour. Pour I'éviter, il faut s'exposer trés pro-

gressivement. L'usage de crémes solares et protectrices
permet de limiter les risques.

Linsolation est assez rare. Elle est consécutive & un
effort musculaire intense assoc’é & une exposition prolon-
gée au soleil trés v'f. La chaleur produite par |'organis-
me ne peut étre élim'née en raison de la chaleur ambian-
te trop forte, Le rdle du vétement est capital. Habillez-
vous légérement. Les enfants et les nourrissons sont sou-
vent trop chaudement vétus. Pour les nourrissons, en
particulier, est & cra'ndre le « coup de chaleur ». Trop
vétu, dans une pitce ou un jardin o ln température est
trop élevée, I'enfant peut faire une déshydratation aigué.
accompagnée de fvic. Laitcs vore enfant libre de ses

et pensez & lui
donner & bmrc frequemmcm et davantage,

Le premier mot d'ordre est donc : « Soyez pru-
dents ». Le second — du moins pendant la premisre se-
maine de vacances — pourrait &tre : « Protégez-vous u
Ce sont des petits sacrifices & faire au début, des cfforts
pour juguler 'enthous'asme et 1'impatience des premicrs
jours, mas si vous voulez passcr de bonnes vacances.
cachez vous les imposer.

Fo.
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VITESSE FRONTIERE |

| nous dis'ons ex abrupto que I'aviation va toucher
& son plafond de vitesse, nous ne manquerions
pas de nous faire objecter : « Mais vous désespé-
rez done du progrés !... La science trouve toujours autre
chose pour permettre & la technique, sa fille, d'aller plus
loin, plus loin encore, méme au-dels de ce qui a pu nous
sembler, provisoirement une impasse ». Aussi, nous gar-
derons-nous bien d'affirmer dés I'abord ce dont nous
sommes intérieurement persuadés ; car pour un écrivain
scientifique, c'eat une position assez intenable que de
sembler désespérer du progrés. Mais nous vous méne-
rons & @ire convaincus du plafond que frolent nos
avions I...

Evidemment, I'histoire des techniques est remplie
de ces mauva’s prophétes qui annoncent que les limites
sont atteintes, qui dénoncent ['im-pos-sibi-li-té physiolo-
gique pour I'homme d'affronter de nouveaux progrés.
Clest ainsi que les chemins de fer devaient provoguer
de graves maladies, que le vent de leur vitesse allait
causer de sérieuses blessures aux imprudents qui met-
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par PIERRE DE LATIL

trafent le nez & la fentitre ! Bien sr, la cause des
contempteurs de la vitesse semble A jamais condamnée
par ces billevesées... EX pourtant, qu'un argument ait &té

employé & faux, ne prive pas cet argument des vertus
qu'il peut avoir dans d'avtres circonstances

C'est entendu : I'homme ne devrait pas craindre Je
train ou I'auto roulant 3 100 km/h. Est-ce une raison
pour qu'il affronte avjourd'hui en train, en auto ou en
hydro-glisseur le 1.000 km/h 2... Au siécle dernier, on
ne disposait de nulle expérience au-dela des vitesses
d'un cheval au galop ; aujourd hui, toutes les expériences

sont faites, systématiquement faites sur toute la gamme
des vitesses, Nos arguments & nous ont donc une autre
valeur que ceux de nos aieux qui n'avaient pas encore
découvert leur pleine condition d’homme en ne s'épa-
nouissant pas gréce a la vitesse de machines qui nous
donnent presque un don d'ubiquité. Or, nos arguments
4 nous en 1959, c'est que sur terre, les frontitres de Ja
vitesses sont pratiquement atteintes et que les limites




touchées par les records représentent un plafond & peu
prés absolu, Expliquons- nous.

LES LOIS IMMANENTES DE LA MECANIQUE

Notre corps est ce qu'il est, de chairs tendres et d'os
fagiles ; les métaux & notre disposition sont ce qu'ils
sont : et surtout, plus immanentes encore, les lois de la
mécanique sont ce qu'elles sont. Si donc une auto heurte
un obstacle & 100 & I'heure, de graves conséquences pour
notre corps ne peuvent &tre évitées. L'expérience 3
grande échelle prouve que les plus grandes vitesses auto-
risées par nos autos signifient la mort en cas d'accident.
D'od la nécessité qui s'impose de réglementer les vites-
ses, de nous interdire de demander 3 nos mécaniques
toutes leurs possibilités.

Aucun pays ne laisse partout la vitesse libre, et nom-
breux sont ceux parmi les plus grands, qui ne la laissent
libre nulle part, Une limitation aboslue de la vitesse va
sans doute s'imposer au monde entier. En France, le
climat psychologique semble rendre, depuis peu, une
telle réglementation possible. Si donc, I'usage de la vi-
tesse et son abus ont mené les hommes & s'imposer vo-

(CESSIBLE

lontairement une frontiére, ce n'est pas pour demain
abattre cette barridre, car les lois au verdict desquelles
on a voulu se soustzaire sont, répétons-le, inhérentes & la
nature de notre corps et des choses.

Soyons beau joueur néanmoins, et admettons une
« route » idéalement plane, infiniment large, od une
automobile sot assurée d'étre seule. De telles pistes exis.
tent, en trés petit nombre. Peut-&tre méme n'y en a-t
qu'une, celle de ce lac desséché od, en certaines saisons,
les Etats-Unis offrent une surface parfaite powr les re-
cords de vitesse pure. Eh bien |13 encore, nous trouvons
une limite : celle o 'automobile veut devenir un avion,
ot elle tend & s'envoler, par un effet de « portance » sur
Tair des structures inférieures, effet qu'accentue ce que
les aviateurs appellent « I'effet de sol » et qui est dit au
faible écart entre la surface portante et la terre. Déia
bien avant les 300 km/h., une auto voit dangereusement
diminuer son « adhérence » elle n’est plus gouvernable.
Ainsi, l'affaire est donc claire : I'humanité qui; voici &
peine plus d'un sidcle, en était réduite & ramper sur ses
misérables jambes de plantigrade ou bien i se laisser

emporter au galop des chevaux, a déja parcouru toute la
gamme des vitesses qui lui sont imparties sur terre,

« Oui, mais il y a l'air maintenant [ Et la-haut, pas
de limites & la vitesse I » Ainsi va-t-on disant que le
progrés nous ménera toujours plus vite pour cette raison
simpliste qu'il nous a menés, jusqu'ici, toujours plus loin.

De tels arguments sont d'un optimisme aussi faux
que I'était le pessimisme des ennemis du chemn de fer.
Toujours cette manie de raisonner sur la base des impres-
sions présentes sans avair l'intelligence de se hausser &
des vues planétaires embrassant I'ensemble de I'Histoi-
re

UN EMPIRE NOUVEAU

Il est évident qu'un empire nouveau de la vitesse
fut souda’nement offert aux hommes par les avions.
Mais était-il infini 2... Certainement pas : la lumiére ne
doit-elle pas en effet s'incliner sous la loi d'airain de




T'absolu einsteinien : sa vitesse dans le vide est une li-
mite insurpassable. Od, sans aller si loin. se situe la
limite pratique des vitesses aériennes ?

I est facile, trop facile, de répondre : I'homme va
buter sur le « mur du feu », cette viesse qui échauffe,
qui brile, qui fond tous les matériaux par frottement
contre 'air. D'abord, nous devons dénoncer cette expres-
sion « mur 4, terme défendable pour la zone critique des
vitesses du son, car au-dela, une fo's le « mur » franchi,
#'ouvrait un nouveau royaume des vitesses, L'expression
devient en revanche exécrable pour I'obstacle 5t uveas
de I'c échauffement dynamique », car cette fois, il n'y
a pas un « au-dela » o tout redevient aisé : plus on va
vite, plus 1'échauffement s'accentue ; tous les degrés
déchauffement se feront sent'r, contre lesquels ils sera
d'abord facile de lutter, puis contre lesquels le combat
par refroidissement art'ficiel sera de plus en plus ardu
puis contre lesquels il n'y aura plus rien & faire qu'a
renoncer.

On doit remarquer en outre qulil n'y a pss une
vitesse interdite de fagon absolue, mais une vitesse pour
chaque densité de l'air, c’est-d-dire powr chaque altitu-
de, On peut néanmo'ns dire que, vers 2,000 km/h., il
faudrait déja lutter contre V'échauffement aux moyennes
altitudes, et que, Ja ot il y a encore juste assez d'air pour
que l'avion puisse s’y accrocher de ses ailes, les 3.500
km/h., représentent & peu prés la limite, et |, vraiment
le mur. Ainsi, nos avions commerciaux &tant loin encore
de ces vitesses, le Progrés aura't encore « du pain sur la
planche... ». Eh bien ! non... Nous resterons nettement
en dega de ce « mur du feu », et cela pour cette excel-
lente raison que la plantte Terre est trop petite pour de
telles vitesses.

Ici, il convient de souligner que I'homme n'est pas
sensible & la vitesse : rien n'est sensible & la vitesse.
méme pas I'eau dans le verre sur notre table du wagon-
resmumnt Mais tout est sensible & I'accélératon ou &
la décélération, c'est-a-dire & une modification de la
vitesse : si le train s'arréte trop brusquement, I'eau dé-
borde de notre verre ; et nul n'ignore aujourd’hui les tor-
tures qu'infligent &
rations » soit « directes » soit « centrifuges » selon que le
mouvement s'effectue en ligne droite ou bien en courbe.

Torganisme de trop fortes « accélé-

UNE HISTOIRE EXEMPLAIRE

Nous y voila : certes, la vitesse, en soi, n'est pas
nocive & notre corps, mais a cond'tion qu'elle ait la place
devant elle pour s'épanouir. Admettons que, pour aller
chez le boulanger du con. vous vouliez foncer a 100
km/h. Il vous faudrait de rudes accélérations pour y
parvenir, ne serait-ce qu'un dixiéme de seconde... Cette
histoire vous semble folle Elle est, au contraire, mer-
veilleusement exemplaire : elle montre que, pour par-
courir une d'stance donnée, une certaine vitesse est seule
adaptée. Si votre doigt veut aller d'un point & 'autre
de cette page. il ne devra pas filer trop vite ; de méme,
il est une vitesse adaptée i un achat a la boutique d'en
face ; c'est peut-étre celle d'un sprinter, mais ce n'est
certainement pas celle d'une auto de course.

Voila donc ot nous voulions en venir : les vitesses
attelntes par les avions ne sont plus en harmonie avec le
domaine qu'ils doivent parcourir. Déja & 1.100 km/h.,
les « Sabre » durant la guerre de Corée, ne pouvaient
plus manceuvrer : le temps d'apercevoir un avion enne-
mi, un obstacle ; le temps d'enregistrer cette perception.
d'élaborer une décision en réponse ; d'exécuter cette
décision, de la transmettre aux mécanismes ; le temps
que I'avion obéisse a cet ordre, et la s'tuation n’était plus
la méme ; I'avion ennemi était déja passé ! Evidemment,
les nécessités du combat aérien exigent de rapides évo-
lutions, et un avion de transport n'a pas & prendre de vi-
rages trés courts. Cela n'empéche pas que, étant données
les distances qu'il doit franchir, tout avion trouve fatale-
ment son plafond de vitesse au-dela duguel il n'est plus
adapté au vol qu'il doit effectuer.

Une accélération de 3 g. {trois fois I'accélération de
1a pesanteur) est admise comme la limite de ce qui peat
@re affronté sans risque trop grave par un pilote bien
entrainé,

Ox, si Ton calcule le rayon de courbure que peut
décrire un avion volant & 2.400 km/h., pour ne pas sou-
metire son pilote & une accélération supérieure on décou
vre que son virage doit avoir au moins 15 km de rayos
Un aviateur découvre sur le sol ce qu'il cherchait, il fait
dem-tour ; mais il ne pourra repasser qu'a 30 km, du




manche 3 balai ; il sait qu'il sera gravement « sonné »
dés la moindre amorce de virage. Tous les physiologistes
de l'air ont dénoncé, et les troubles physiques et les dé-
riglements psychologiques qu'une telle fantais'e pourrait
occasionner. Tout le monde est d'accord : I'aviation de
chasse piétine, limitée par les possibilités de ses pilotes.
Elle doit passer la main aux engins sans hommes.

Or, il n'est pas quest'on de soumettre les passagers
commerciaux 4 3 g. Il n'est pas question de lancer des
avions en ligne droite comme un obus sans aucune pos-
sibilité de manceuvre. Sans méme parler de la nécessité
d'atterrir A faible vitesse, nécessité qui limiterait les vi-
tesses de croisitre (la technique pourra remédier A cela
par le « décollage vertical »), sans parler des terribles
« embardées » que fait I'avion vers les 2.000 km/h.. nous
nous trouvons devant une limite : I'avion ne peut plus
virer, ne peut plus évoluer. A I'échelle des parcours fran-
cais et européens ces vitesses ne sont d'ailleurs pas justi-
"échelle des parcours interconti.

fides si elles le sont &
nentaux...

L'aviation commerciale est en tra'n de conquérir les
800.900 km/h. avec les gros quadri-réacteurs, Elle attein
dra bientdt sur les lignes transatlantiques les 900-1,000
km/h. Ces vitesses infra-soniques pourront &tre appli-
Lon-

quées & I'Europe, bien que sur un parcours Pari
dres, le gain de 200 km/h., soit assez faible par rapport
au temps toujours perdu sur les routes 3 la sortie de

DBoucherie Chevaline

Jean [AFRATE

Rue République - La SEYNE

Succursales :
Rue Vincent-Courdouan - TOULON
Place de I'Eglise - PONT-du-LAS

Paris ou de Londres, et des formalités de douane et de
police. Et vo'la le plafond que nous annoncions.

Plus loin, surgissent leg difficultés du « mur » soni-
que, et aucune ligne commerciale ne pourra étre exploi
tée autour des 1.100 ou 1.200 km/h. Sans doute pourra-t-
on « sauter le mur » et mettre 1'avion commercial dans le
sillage des plus actuels bombardiers & 1.600-1.800km/h.
Mais & de telles vitesses. qui ne sont pas pour demain,
seuls seront adaptés les trés grands parcours interconti-
nentaux. Sur Terre. d'autre part, les plus grandes étapes
n'auront jamais plus de 20.000 km. (si I'étape est de

B becnns

REPAS DANS L'ESPACE.
Véw d'une combinaison ntarolanétaire. oo

méri

affot co « a été m
uhaululnn de !‘Im-nu-nuu "o Phrmée

21.000, on passe « par I'autre coté » et elle nest plus
que de 19.000). Les vitesses aujourd'hui conquises par
les militaires et qui nécessiteraient un équipement spé-
cial pour les passagers sont & |'extréme limite de nos pos-
sibilités d'adaptation.

1l est vrai que dans les espaces interplanétaires des
vitesses d'un autre ordre scront exigées, mais 1 encore,
I"omnibus pour la Lune ou I'express pour Mars n'iront
pas une vitesse proche de la lumire. Il faudrait imaginer
Ia navigation interstellaire et non plus seulement inter-
planétaire pour en venir & des vitesses dignes des ro-
mans de la science-fiction.

On en revient toujours la : nous ne prenons pas no-
tre auto pour aller chez le boulanger, ni I'avion pour une
course en banlieue.

(Copyrigth Détente. Air Liquide)
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Flashes sur le Sport aux F.C. M.

La coupe inter-ateliers de football
a obtenu un trés joli succés. Clest
finalement la formation des Mouis-
siques qui en battant la Chaudron-
nerie par 3 buts a | s'est adjugée le
précieux trophée.

L'équipe gagnante avait la forma-
tion suivante :

Grassiano ; Ranuccini ; Gabella ;
Demichelis ; Asquo#t ; Augier ;
Bessone ;  Ambroggio : Navello ;
Gay ; Gozzoli.

Le challenge bouliste des F.C.M.
a obtenu un record d'engagements,
c'est en effet 108 joueurs qui au mo-
ment du trage au sort, étaient préts
3 en décondre sur la place Nogl-
Verlaque.

La victoire est revenue & I'équipe
Baudin, Bordigoni. Marengo. qui a
battu I'équipe Auramo, Agostini,
Macario, par I3 points & 6.

Le samedi 13 juin a été la nuit des
baxeuudelASF e n'est
pas une réunion de boxe avec des
combats inéd'ts que devaient nous
offrir les responsables de cette acti-
ve section | mais une soirée dansan-
te, qui n'a pas manqué d'obtenir un
légitime succés. Bientdt on pensera
aux choses sérieuses |..

Pendant cette méme soirée, Fran-
cis Magnetto, qui compte beaucoup
d'amis dans nos Chantiers, rempor-
tait un magnifique succds & Hyéres.
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JOICI

et devenait champion de France de
la. catégorie poids-lourds.

La section d'athlétisme de I'A.S.
F.CM. a participé avec bonheur aux
championnats du Var 1959,

En séniors féminines : relais 4x100
1" ASF.CM.

minimes masculing : 750 mé-
tres = 17 Naud (A.S.F.CM) : 2 Re-
naud (AS.F.CM.).

Hauteur : | Renaud | m. %
(AS.F.CM. ; 2 Naud. | m, 25 (AS.
F.CM.) : 3. Agaccia | m. 20 (AS.
F.CM).

Rela’s ¢ I¥
3/100

Voila de beaux résultats et toutes
nos félicitations aux jeunes cham-
pions.

ASF.CM. en 31"

La section cycliste ne reste pa
active, aprés le circuit de Cotignac,
voici les résultats du Grand Prix de
St-Jean & La Seyne.

Fino, Poulouain et Villon Paul, se
sont taillés la part du lion dans les
éliminatoires cadets.

En vitesse cadet c’était Poulovai
de 'ASF.CM. qui enlevait la 1™
place, cependant que Gianelli tou-
jours de I'A.S.F.C.M. terminait 2,
de la finale des secon

Résultats flatteurs pour les diri

ants.

L'équipe de football a terminé
maintenant sa saison, et en dispo
sant de Garéoult se retrouve vice-
champion du Var,

DU SPORT

Pour une premire saison le résul-
tat n'est pas & dédaigner et tout &
T'honneur des actifs joveurs et diri-
geants.

Le rugby prépare sa future saison
et un nouveau bureau a été mis sur
la composition de ce

Fresxdenl général : M. Veyssitre.
directeur des F.C.
Président actif :
mond.

M. Persoglio Ed

Vice-présidents : MM. Berretta
Baudena ; Crema ; Curet ; Derové
re ; Massardier.

Scerétaire général : M. Maria,
M. Risticoni.
M. Reyre.

Trésoriers adjoints : MM. Luguet
et Sias,

Secrétaire adjoint :

Trésorier général :

Commissaire aux comptes : M.

Commission des Travaux : MM.
Manavella ; Baudena : Sias ; Blache-
re ; Follis ; Arthaud ; Simondi.

Commission des Fétes : MM. Gai.
lhac ; Blachére ; Reyre ; Arthaud :
Belletini ; Navarro ; Simondi.

Commssion de Propagande . MM
Crema ; Risticoni ; Navarro.
Commission sportive : MM. Mas.

sardicr ; Pinardea ; Gailhae ; Sic
mondi ; Arthaud ; Fagnon ; Rey
Licences : MM, Maria et Gailha,
Commission des Sports F.CM. :
ch

M. Blachére.




§1 NOUS PARLIONS UN PEU DE...
“ LA PETANQUE "

Voici I'été revenu, avec son cortige de promesses
alléchantes : la plage, les congés, les départs en vacan-
ces, les week-end au cabanon (qu'on nous pardonne
d'avoir glissé ce terme saxon mais trés & la mode) et le
complément & tout. ce programme, bien de chez nous,
comme dirait Jean Nohain : les boules, plus précisément
la pétanque. Ah, cette pétanque, lequel d'entre nous
n'y pense, surtout par ces journées ensoleillées. c'est
justement en y songeant que ncus avons voulu vous
entretenir de ce jeu qu' nous passionne tous, petits et
grands et qui. en Provence, est véritablement deveny le

Reine de notre Midi

en arriver & ce quil est & ce jour, c'est-A-dire parfaite-
ment organisé avec Sociétés, concours richement dotés,
et championnats sur le plan national ; de nouveaux
joueurs commencérent & se faire un nom ou un sobri-
quet, les Pignol, You You Morando, Roso, Lichou et
Basso Paul ; plus pris de nous Hemi Roso, Denans,

mbert, Pinot, les regreités Cacitre et Gras ou encore
Couvatsis, Ls Cabre £ Toulor ' Baldt, Watsagt, Berat
Roggéro ; Petit Fernand & Marseille, et méme & Paris,
dans la Capitale, Jo Arama qui vient de se distinguer
la Télévision dans I'émission la « Téte et les Jambes »

YOUYOU MORANDO, (Seynois)

Sport-Roi, balayant I'ancien jeu « National », connu
également sous le nom de « jeu du cadre » ou encore
« Lyonnais » et qui dans le Midi, ne se pratique gure
plus qu'a Nice,
us ne vous ferons pas l'injure de vous apprendre

les rcgl:. de la pétanque, mais plutdt de faire, en quel-
que sorte, l'historique de ce jeu dans notre région:

On peut dire que jusqu'a la \eille de la grande guer-
re, celle de i4, on jouait surtout a la longue. Les vedettes
de I'époque avaient nom : Parpelet, Le Grelé, Jambon,
Victorin, dit le Bouc, Natigon, Olmo, Hideux, seul sur-
vivant, Bérenguier, Thomas, Courbon pour ne parler
que des Toulonnais ; caté seynois, nous avions, Rampal
dit la Poire, Silvy dit Pipette, tué au champ d’honneur,
Viale dit Vinaigre, Marro dit Maccaron, une des célé-
brités de I'époque, amputé d'une jambe, lors de la
grande tourmente, il y avait encore Susini dit Mon, Davi-
no dit Pino, etc, etc...

Aprés la guerre, la pétanque se mit & gagner du

terrain. Des joueurs comme Hideux s'adaptérent vite &
ce nouveau jeu dont la vogue ne cessait de grandir pour

CALANOTTI,

Marseutiaie). BALDI, (Toulonn
Comme on peut s'en rendre compte aisément, ce
e i sent la bouillabaisse et I'aioli, comme le dit une
hanson qui eut sa vogue, a vraiment acquis ses titres
36 notlesse's dm voos, mos Forges et Chantiers, nous
avons nos champions pour ne citer que Baudin, Maren-
2 Bordigars, Suatomm; Agslle, Pasero st Del Tadstco.

Tous les ans, un grand challenge est mis en compé-
tition et nous pouvons affirmer qu'l est trés suivi.

Pour finir, il ne nous reste plus qu'a souhaiter &
tous nos boulomanes beaucoup de succs, ne jama's
connaitre « Fanny » et surtout la plus saine des détentes,
sous le ciel le plus bleu qui puisse exister

P.L.

Nous signalons & toutes fins utiles, qu'au sein de
PASF.CM. il existe une section bouliste, dont le res-
ponsable est Monsieur Edouard Gilly, qui est trés
compétent en la matiére.

Le bureau en est ainsi constitué : Président : Sca-
Vice-Président : Del Tedesco ; Secrétaire : Gilly ;
Secrétaire-adjoint : Avramo.




Les Mésaventures de Marmaduke WESSON

Roman policier de Charles de RICHTER
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Les Mésaventures de Marmaduke WESSON
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LUPOURVOUS

« VIVEMENT LES VACANCES »,
par Edouard Streeter.

Un charmant livre sur les vacan-
ces d'un ménage qui & loué une vil-
1a au bord de mer. Naturellement,
il y a les enfants et méme les petits-
enfants. C'est une satire de la vie
estivale. Il y a dans ce livre un hu-
mour léger qui va loin et rappelle

grands auteurs  anglo-saxons.
(Hachette).
« LES COMPAGNONS DU COQUE-

LICOT », par Henri Troyat, de
FAcadémie Francaise.

Clest un grand livre plein de pas-
sion et d'événements. Il se passe au
lendemain de 1'épopée napoléonien-
ne et il est bourré de notes histori-
ques et de documents sur cette épo-
que. Selon son habitude, Troyat
méne son récit avec un brio et une
science de grand éerivain. Ce roman
d'amour d'une jeune aristocrate
frangaise et d'un officier russe est
attachant de la premiére a la dernié-
re ligne. (Flammarion),

« LE DESTIN DES YVARSEN »,
par M.A, Desmarets.

Clest le 4 tome de « Torrent »
Nous retrouvons tous les héros des
livres précédents. Un livre traversé
de personnages sympathiques dans
Ta bonne lignée du roman d'aventu-

r= francais. (Denoel).

« NAPOLEON ET JUAN », par
Céeil Saint-Laurent.

Encore un Saint-Laurent, de la

bonne envie ! Tous les amis de « Ca-
roline Chérie » suivront ce livre et
comme ils sont innombrables, ce
scra encore un grand succds pour
T'auteur. Les aventures ont toujours
I'audience d'un vaste public. (Presses
de Ja Gité),

Les Aventures
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de Régis Rocket
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« LA TERRE EST BASSE ».
par Marius Laurent.

Un livre pour les « jardiniers-am.
teurs n. Mais & coté de mille détails

utiles, il fourmille d'anecdotes et de
droleries. |l amusera tous les pas-
sionnés de la bouture et du sécateur.
(Hachette).
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TRAITE DE CONSTRUCTIONS NAVALES

(Suite de

grande facilité de soudage permettent actuellement de
généraliser leur emploi dans la construction navale.

La longueur des superstructures peut atteindre la
longueur totale du navire.

Tenant compte du pont principal qui existe norma-
lement sur tous les navires, on peut distinguer le navire
A 1, 2, 3 ponts suivant le nombre de ponts continus qu'il
comprend.

Les b navires destiné:
transport des passagers, ont gcncralemam 2.3t parfois
4 ponts continus.

Les cargos, navices destinés essenticllement au
transport des marchandises, ont généralement | ou 2
ponts continus.

Les paguebots mixtes et les cargos mixtes, qui sont
des compromis entre le paguebot et le cargo, transpor-
tent un assez grand nombre de passagers.

Les cagos 3 2 ponts les plus courants sont ceux du
type Shelterdeck (<Duquesne », « Iraouaddy » « Gan-
ge u, « Euphrate », « Wavecrest », « Roald Amund-
sen »).

Le pont shelter, constituait 3 I'origine, un simple
abri au-dessus du pont principal pour protéger les mar-
chandises en pontée {arrimées sur le pont principel), ou
les bestiaux transportés.

L'espace compris entre les 2 ponts appelé enfrepont
shelter n'était pas compté pour la fixation du volume
appelé jauge qui caractérise le navire et sert de base &
la perception de certains droits et taxes : aussi les arma-
teurs en vinrent A utiliser ces entreponts shelter pour
loger des marchandises.

Toutefo’s, ces entreponts shelter doivent répondre &
certaines conditions spéciales d'aménagement précisées
par I'Administration : Je pont principal est toujours con-
sidéré comme le pont exposé, ses panneaux de cale doi-
vent £tre étanches, tandis que les panneaux du shelter-
deck doivent avair en principe un caractére temporaire ;
les closons rransversrsles de lannepon( sh;lre' doxvem
aveir 4 certain et
modes de fermeture.

IX. — JAUGEAGE DES NAVIRES

Le jaugeage de la capacité intérieure des navires
pour but de fixer la capacité de c}mgzmem du navire
qui sert & déterminer les droits de quai, de port, de
canaux auxquels il peut étre soumis. Cette capacité inté-
tieure ou jauge se mesure en tonnes/capacité ou fon-
neaux.
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la page 5)

a jauge s'appelle aussi le tonnage, qui est essen-
ol oo déplacement.

Le jaugeage est cffectué par I'Administration des
Douane

L'unité officielle de capacité pour la jauge est I
tonne de jauge, qui vaut 100 pieds cubes angla's, soi
2 m3, 8314 ou 1/0, 353 m3

X. — LE FRANC-BORD

Tous les navires de commerce doivent porter A
I'extérieur, sur la coque, de chaque bord et au milieu
de la longuenr, une marque qui détermine I'enfoncement
maximum que le navire ne doit pas dépassez, ce sont les
marques de franc-bord — appelées aussi lignes de char
ge.

Le Jranc-bord mesuré au milieu de I longueur de I
flottaison en charge, est la distance verticale sur la sur.
face extérieure du bordé de muraille de cette Lgne de
flottaison en charge jusqu'a la face supérienre d'tn pon
de référence, appelé pont de franc-bord.

| Pont_de.
Franc- bord

Muraille.
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Fio: 24 . Margues de Franc.bord

La Convention Internationale de Londres, de 1930
sur les lignes de charge a fixé les réges précises servan
4 la détermination des francs-bords dont le but est de




fixer le chargement maximum admissible assurant  aux
navires une réserve de flottabilité et une stabilité suffi-
santes pour une bonne tenue  la mer, en tenant compte
de la densité moyenne de I'cau dans les régions froides,
trop/cales ou tempérées, en &té, en hiver, et en eau
douce.

Les marques de Franc-bord sont apposées sous le
contrdle des Sociétés de classification.

Elles comprennent, sur chague bord, un cercle et
des lignes de 25 m/m d'épaisseur (figure 24).
19 La ligne de poni réglementaire, de 300 m/m de
long dont I'aréte supérieure coincide avec le niveau du
pont de référence de mesurage,

2° Le disque et le franc-bord d’été, en-dessous de la
ligne de pont. — Le disque ayant 300 m/m de diamétre
extéricur, son centre sur |'aréte supérieure d'une ligne
horizontale de 460 m/m de longueur, dont la distance &
Ia ligne de pont st égale au franc-bord d'été en eau
salée. De part et d'autre du cercle sont tracées les initia-
Jos de Is Société,de Classfication qu' contrdle le navire
(BV. — Bureau Veritas).

A 540 m/m de I'axe vertical du disque. une ligne
vertcale de part et d'autre de laquelle sont tracées les
marques de franc-bord ED - eau douce, ET - été, mers
:}opicales. E - éé, H - hiver, H. AN - hiver Atlantique-

or

XL ECHELLES DE TIRANT D'EAU

Nous avons défini au début (n” 2. page 5). le dépla-
cement du navire qui représente son poids total.

Ce déplacement peut varier suivant I'état de charge-
ment, navire lége, c'est-A-die sans cargaison, ou navire
har;

son
en charge et & des flottaisons diffé

On appelle exposant de charge la tranche de dépla-

Ba]
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cement qui est comprise entre la flottaison lége et la flot-
taison en charge maximum définie par les marques de
franc-bord.

Le déplacement du navire se déduit du tirant d'eaus
de la caréne (n® 2, page 5 ; ce tirant d'eau est indiqué
par les échelles de tirant d’eau const tuées par une gra-
duation tracée sur chaque bord, & I'avant et & l'arriére de
la caréne et parfois au milieu du navire (figure 25)

Ces graduations comportent des ch'ffres dont la hau.
teur en project'on verticale est fixée 3 10 centimeires
pou les mesures métriques et 153 millimatres (1/2 pied)
pour les mesures en p'eds anglais.

Lespacement en hauteur est égal & la hauteur des
chiffres. La partie inférieure de chaque chiffre corres-
pondant au tirant d’eau sous quille qu'il indique.

La lecture du tirant d'eau sur les échelles de tirant
d'eau doit s'effectuer sur eau calme.

relevé du frant d'eau Avant ct du tirant d'cau
Aritre permet d'obtenir le tirant d'eau moyen (demi-
somme de cos trants d'eau AV. et AR.).

Un tableau établi lors de la Construction du Navire:
I'Echelle de charge permet de conmaitre le déplacement
correspondant au tirant d'eau moyen refevé.

Le Commandant et le 2° Capitaine peuvent ainsi
connaitre I'état de chargement de leur navire avec une
précision suffisante et s'assurer que le tirant d'eau est
compatible avec les fonds traversés durant la navigation
et les exigences imposées pour l'entrée dans certains
ports ou la traversée des canaux mar'times,

La coque du navire est maintenant en état d'étre
mise & 'eau. — Son lancement peut 8tre effectué.

Nous avons exposé I'enchainement des urconslmv
ces qm ont abouti & la commande du navire ; et, aj
avoir situé le cadre dans lequel 8 eﬁecmem les études et
s'élaborent tous les plans nécessaires & la construction,
nous avons exposé la technique de construction de la
coque.

Cette coque, telle que nous la trouvons ma'ntenant
est inerte, sans vie © elle n'est que le contenant dont seul
le contenu donnera la vie

L'exploitation de cette coque nécess’te des installa-
tions nombreuses et trés diverses : machines électrques,
appareils de navigation, appareils et accesso’ res pour
les manceuvres de mouillage et d'accostage, pour le char
gement et le déchargement des marchandises, installa-
t'ons pour la sécurité du navire et du personnel, trans-
missions ‘ntérieures et extérieures, installations pour la
force et I'éclairage électrique, aménagement de I'inté-
rieur pour permettre I'habitabilité du navire ; enfin tout
ce qui contribue 3 animer le flotteur que consttue la
coque.
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en pages 14, 15, 16 et 17, grand article
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